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Societat

UNA NOVA TRAGEDIA A LA CARRETERA NACIONAL 145

Un ciclistade 29 anys estroba en estat critic en ser atropellat

Marco Codina, soci de I'ACA, vaser envestit per un Ibizaa |'alcada d'Anserall
El jovevahaver de ser traslladat en helicopter al'Arnau Vilanovade Lleida

Y.M.T.L.
ESCALDES-ENGORDANY

Marc Codina, un jove andorrade 29 anys aficionat a ciclisme, estrobaingressat ala UCI de I'Hospital Arnau
Vilanova de Lleida en estat critic, després que una veina de la Seu d'Urgell I'atropellés ahir a dos quarts de
tresdelatardaalaN-145, al'alcadadel municipi d'Anserall amb un Seat Ibiza.

El portaveu dels Mossos d'Esquadra de Lleida va confirmar ahir que Codina, que és soci de
I'Associacio de Ciclistes d'Andorra, ACA, estava practicant el seu esport favorit quan el cotxe el va envestir
causant-li ferides molt greus.

El ciclistava ser ingressat de seguida a I'Hospital de la Seu d'Urgell, pero davant la gravetat de les
feridesvan ser traslladat al'Hospital |leidata on després d'una primera exploracié va ingressar ala UCI.

Els mossos no han confirmat quines han estat les causes de Il'accident, "desconeixem s la
responsabilitat recau en el ciclista o en la conductora’, manté el portaveu del cos, que tampoc ha explicat
quinsvan ser elsresultats del control d'alcoholémia.

SEGUIMENT DE L'ACA El president de I'ACA, Carles Barquin, no va tenir constancia de I'accident fins a
les set de latarda, i desdel primer moment va contactar amb altres socis de I'entitat per confirmar la identitat
del'accidentat i per posar-se en contacte amb els seus familiars.

Barquin recorda que aquest no és el primer soci del club que es veu implicat en un accident similar.
El president de I'ACA posa com a exemple els casos de Xavier Barios, que va quedar minusvalid, o els de
Joan Guardia o Jordi Pérez que van perdre lavidaalacarretera.

El Periodico del Mediterraneo - 01/04/01

La Vall vibra con las bicis de descenso

LA VALL D'UIXO. Los mejores especialistas nacionales de descenso en bicicleta de montafia protagonizaron
un gran espectéaculo en la prueba de dual slalom celebrada en el circuito del paraje de las Grutas de San José.
Hoy siguen |as emociones con |os descensos individuales (desde las 10.00 horas). R. D.




Diari de Girona - 02/04/01

Cassa vol treure el carril-bici del parc de I'estacié perqué molesta

JOSEP M. BARTOMEU.Cassadelaselva

L"Ajuntament de Cassa de la Selva vol intentar canviar €l tracat del carril-bici que travessa el parc de
|”Estaci6 atés que aquest circulapel migd un lloc que és apte pel passeig dels vianants «i incompatble per uns
i altres», segonsesvadir en el darrer ple municipal. El grup municipal de ClIU va presentar una maocié per la
qual demanava el canvi detragat ja que «bicicletesi vianants es molesten els uns amb els altresi hi ha perill
d accidents».

El regidor de CIU, a I"oposicio, Josep Bou, va posar de manifest la necessitat de fer un canvi de
tracat jaque «el carril-bici, quan transcorrer per dins del parc és un obstacle per la via publica». Segons CIU,
leshicicletesi els vianants «no poden anar pel mateix llocs, és unaincongruencia; es molesten elsuns amb ds
altres. La nostra proposta éstreure el carril del lloc i traslladar-lo a unaaltrabanda».

En un lateral

Josep Bou va assenyalar que espodria posar €l carril en un lateral delavia«i aixecar-lo uns deu centimetres,
aixi com senyalitzar-lo bé perqué no solament fos visible, siné perquée tothom el respectés». Al seu criteri «és
una modificacio petitadel recorregut per dinsdel casc urba; el Consorci s'en podriafer carreg».

El regidor d"Urbanisme, Emili Mat6, va informar als presents que no es va solicitar al Consorci del
Carrilet pujar Dmitjancant una plataformab uns deu centimetres el tragat perqué «hi ha garatxos i no podrien
entrar els vehicles ales cases». Mat6 vadir també que «no esta previst fer obres de manteniment per part del
Consoci, pero €l projecte que es va executar té un periode de garantia».

Per la seva banda el regidor del PSC, Joan Martin, va manifestar que no veia clar que s haguées
desperar aladecissio del Consorci per treuere el carril-bici perqué «al cap i alafi el tragat esta dins del casc
urba del poble i nosaltres en som els responsablesi ho podem fer immediatament».

«Un perill»

Aixi mateix alguns veins de Cassa Dsobretot de laterceraedatb que solen freqlientar el parc de I”Estacio han
denunciat que el carril-bici que travessa I indret «és un perill constant perqué noisi noies de dotze o tretze
anys, quan surten dels colaegis, circulen a grans velocitats amb bicicletes esportives sense respectar res ni
ningU». Elsjubilats es queixen de manca de vigilancia municipal en aquesta zona, per una bandai, per I"dtra
que €l tracat del carril «es troba ben bé a costat dels bancs on ens hem d’asseure i aix0 provoca molts
ensurts». Al seu criteri, el carril espodriaallunyar del centrei «posar-1o en unavorera».

Des de la seva construccio ara fara un any el carril-bici per dins de Cassa de la Selva ha estat
problematic, atés que, per mancad’espai vital, s’ hafet pasar per indrets poc idonis per alapracticade | esport
sense perill per ningd.




La Vanguardia — Vivir en Barcelona — 04/04/01
De todo menos bicis

El carril bici de I'Hospitalet se convierte en inservible ante la dgjadez de los vecinos
incivicos

LaVanguardia- 03:00 horas - 04/04/2001

LUISF. ZAURIN
L'Hospital et

LA VANGUARDIA

MALOS USOS. Algunos conductores aparcan sus vehiculos entorpeciendo € carril bici.
Las dos imagenes fueron tomadas por un ciudadano de I'Hospitalet que se dedicd a
fotografiar todo lo que dificultaba e paso

Menos carros de caballos, en el carril bici de I'Hospitalet de Llobregat pueden
encontrarse todo tipo de vehiculos a motor, coches, camiones, furgonetas y motos, asi como
una variadisma gama de impedimentos de todo tipo: palés, mercancias, transelntes...
Aunque no son obstaculos méviles, ya que en la mayoria de los casos se trata de vecinos
gue aparcan ali con toda tranquilidad su vehiculo o que cargan y descargan con parsimonia
todo clase de materiales en su taller, tienda o fabrica

Y lapeculiar carrera de habilidad en que se ha convertido pasear por € carril bici de
la ciudad es la razon de que un ciudadano con un estimable sentido civico tomara la
maguina de fotos e inmortalizara 1os mejores momentos del poco respetado carril. "El
detonante fue un dia que estaba paseando con la bici y vi una furgoneta que se disponia a
aparcar encima del carril teniendo espacio de sobra para hacerlo fuera. Yo le dije: ‘Oiga,
¢no puede dgjar la furgoneta un poco mas atras? Me contestd que no, que entonces se le
[lenaria de barro."

A partir de aquel dia, este ciudadano se dedico a fotografiar todo lo que encontraba
a su paso dificultando la marcha en bicicleta en un lugar pensado expresamente para €llo.
"A las dos semanas me cansé de hacer fotos, pero lo cierto es que no me acabaria todos los
carretes que hubiera podido hacer”, sefida irénico este improvisado ciclista. Asi, y segin su
experiencia, e mejor momento para pasear sobre dos ruedas es € fin de semana, que es
cuando estd mas despejado, aunque € barro, la hierba que empieza a crecer y otro tipo de
circunstancias debidas a los accidentes climéticos hacen que € suelo sea peligroso, con la
consiguiente posibilidad de caerse.

La razon del problema habria que achacarla, la mayor parte de las veces, a los
conductores, que tienen poca conciencia de que en la ciudad puedan y deban circular otro
tipo de vehiculos, ya sean bicicletas, vehiculos para minusvdidos... Incluso peatones.
Aungue ahi es donde este indignado ciudadano cree que € Ayuntamiento de I'Hospitalet
esta faltando a su deber de multar a los duefios de los coches mal aparcados o retirar 10s
obstaculos. "Si no, la gente no ve la diferencia entre aparcar en un sitio o hacerlo en otro",
algo que le molesta aunque entiende que suceda: "Cuando conduces un coche te olvidas de
cas todo. El problemalo aprecias cuando eres ti mismo & que coges la bicicleta’. El no ha



tenido ningun accidente, aungque estuvo a punto de sufrirlo €l dia que, sin esperarlo, se
encontré con un automovil aparcado encima del carril bici: "Cuando pude esquivarlo me
encontré con una piedra grande y cas me voy a sudo". El asunto, que es tema de
conversacion para la mayoria de los ciclistas cuando se detienen en los semaforos, no
parece que vaya a tener una solucion a corto plazo.

Lo que si ha provocado numerosas caidas y algun accidente leve es la acera que, a
peticion de los vecinos, se construyd para delimitar € carril bici en la zona del paseo
central de la rambla Marina a la atura de Bellvitge. Por eso, e teniente de alcalde de
Urbanismo de la ciudad, José Antonio Molina, se ha comprometido a solucionar el
problema antes del verano.

Para ello se elevard el tramo del carril, por lo que quedard a la misma altura que la
acera levantada para delimitarlo. El coste de las mencionadas obras de modificacion
ascendera a diecisiete millones de pesetas. Aungue José Antonio Molina, que también es
responsable municipa de Medio Ambiente, ha sefidlado que para que e carril bici se
consolide "ha de aumentar la conciencia ecol 6gica de la ciudadania’.

El Ideal — 05/05/01

http://www.ideal .es/pg010405/suscr/local 56.html

Comerciantes del Zaidin entregan 6.000 firmas contra el carril bici
del barrio

ideal « granada

La asociacion de comerciantes del Zaidin present6 ayer en el registro del Ayuntamiento de Granada 6.000
firmas contra el trazado del carril bici por la Avenidade Dilar, laprincipal arteriaque atraviesa el barrioy que
desde el pasado mes de febrero esta siendo remodelada por el Ayuntamiento, que invertira 200 millones de
pesetas en cambiar la imagen de la calle, mejorar su iluminacién y mobiliario urbano y ampliar su espacio
peatonal acostade reducir lacalzaday eliminar aparcamientos.

Los comerciantes se quejan, precisamente, de que €l carril bici eliminaria 225 de los 300
aparcamientos de la zona, o que consideran un nimero excesivo al tratarse de una calle con gran actividad
comercial y en la que viven miles de residentes que no disponen de cocheras para dejar sus vehiculos. Los
empresarios, paraquienes el trazado del carril bici también supone «un peligro paralos viandantes», proponen
unarutaalternativapor las vias paralelas ala Avenida de Dilar, que es |o que defiende la oposicidn municipal
del PP, pero rechaza el equipo de gobierno.

El concejal del PP, César Diaz, que acompafié a los comerciantes a la oficina del registro municipal,
dijo que la alternativa de su grupo compatibiliza la construccién del carril bici con el mantenimiento de los
aparcamientos en esta zona comercial y residencial del Zaidin.




Hoy Digital — 05/04/01

Sociedad y Cultura

Carriles-bici

La construccion de carriles-bici, una de las enmiendas propuestas por la oposicion a la Ley de Tréfico y
Seguridad Vial, fue ayer suscrita por e maximo responsable de la circulacién en Espafia, Carlos Mufioz-
Repiso. El director general de Tréfico aseguré que el proyecto de construir una red nacional de vias para
bicicletas es 'fantastica’. «Es una gran proposicién de infraestructuras que seria muy préctica», segin Mufioz-
Repiso, que subray6 esas calzadas daria 'seguridad absoluta’ alos aficionados al deporte del pedal. El director
de Tréfico destaco la iniciativa de la Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles para aprovechar las vias
abandonadas y construir rutas para cicloturistas. En su opinién, para que los aficionados a la bici circulen
seguros hace falta «unamentalizacién y unainversién por parte de quien lo tenga que hacer».

El Comercio — 05/04/01

A favor de unared de carriles-bici

J. L. A. Laconstruccién de carriles-bici, una de las enmiendas propuestas por la oposicion alaLey de Tréfico
y Seguridad Vial, fue suscrita ayer por el méximo responsable de la circulacion en Espafia, Carlos Mufioz-
Repiso. El director general de Tréafico aseguré que el proyecto de construir una red nacional de vias para
bicicletas es «fantastica». «Es una gran proposiciéon de infraestructuras que seria muy préactica», segin
M ufioz-Repiso, quien subrayd que esas calzadas daria «seguridad absoluta» a los aficionados al deporte del
pedal.

El director de Trafico destacO la iniciativa de la Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles para
aprovechar las vias abandonadas y construir rutas paracicloturistas. En su opinién, para que los aficionados a
labici circulen seguros hace falta «una mentalizacion y unainversién por parte de quien lo tenga que hacer».

El Periddico — 12/04/01

LA CIUDAD PREPARA CAMBIOSEN LA POLITICA DE MOVILIDAD

Un plan estratégico darad coherencia a la red de carril-bici de
Barcelona

El Ayuntamiento prepara 70.000 ejemplares de una guia para usuarios
La bicicleta tendra una calzada segregada en |la calle de Provenca
CARLESCOLS

BARCELONA

El Ayuntamiento de Barcelona encargara antes de fin de afio un plan estratégico que
permita a partir de ahora desarrollar la red de carril-bici de la ciudad de forma coherente,



“no como una rareza --en definicion del tercer teniente de alcalde, Jordi Portabella--, sino
como una pieza clave en lamovilidad de la ciudad”.

El uso de la bicicleta en Barcelona es alin minoritario. Unas 30.000 personas la utilizan a
diario para desplazarse por la ciudad, a pesar de que la red de carril-bici suma ya 107
kilobmetros. Pero esa trama no ha sido fruto de un disefio profundamente meditado, sino que
ha surgido a menudo con improvisacion, a rebufo de reformas urbanisticas.

El plan estratégico --explicd Portabella-- servird para definir politicas de futuro en esta
materia. Algunas, no obstante, ya comienzan a intuirse. Un gemplo es el carril-bici que
Proeixample construira antes del verano en el tramo de la calle de Provenca comprendido
entre Dos de Maig y paseo de Gracia. El espacio destinado a la bicicleta --ganado a pulso al
coche en los despachos municipales-- estara segregado del resto del tréfico y de la acera.
Es, hoy por hoy, € modelo ideal, diametralmente opuesto a de Diputacio, que por estar
integrado al resto de la calzada es utilizado como improvisada zona de cargay descarga

EL MODELO DEL 22@ Otro apunte del tipo de lineas de actuacion que pueden surgir del
plan estratégico es e modelo de calles que e Ayuntamiento de Barcelona ha concebido
para e futuro barrio del 22@, ocupado actualmente por € Poblenou industrial. Alli, el
tréfico de vehiculos se canalizara de forma prioritaria por una de cada tres calles de latrama
urbana. Las dos restantes, en cambio, serdn vias que, en la jerga municipal, han sido
bautizadas como de prioridad invertida . Ese concepto definira a las calles en las que, en
contra de lo habitual, €l espacio estara dominado por peatones, bicicletas y transporte
publico. El coche representard un papel secundario.

GUIA PARA CICLISTAS URBANOS La promocion de la bicicleta como medio de
transporte aternativo se completara en breve con la distribucion de 70.000 g emplares de
una guia municipa de bolsillo que incluye un mapa de la red de carril-bici y exhaustiva
informacion en torno a su uso en la ciudad.

Avui — 12/04/01
Barcelona fomentaral'us de la bicicleta

M.F.
BARCELONA

L'Ajuntament de Barcelona fomentara I'Gs de la bicicleta a la ciutat a través d'un pla
estratégic de labicicleta que a finals d'aquest any fixara la politica de mobilitat per a aquest
transport concretant la construccié i la modalitat de carrils bici, els aparcaments i
I'estrategia per fomentar-ne 1'Us, entre d'atres questions. L'adjudicacio del concurs per al
plaestrategic sanunciaraa finals d'any.

Durant el 2000 el nombre de persones que utilitzen diariament la bicicleta sha incrementat
en un 36,2 per cent i ha passat de 21.600 a 29.500, segons dades municipals. Els caps de
setmana, e nombre d'usuaris sincrementa fins a 87.000.



El president de la Comissi6é Civica de la Bicicleta i tercer tinent d'alcalde, Jordi Portabella,
va anunciar ahir la creaci6 de prop de 100 quilometres més de carril bici a tota la ciutat.
Aixo fara que es passi dels actuals 107 quilometres a 199, 61 dels quals seran a la futura
Ronda Verda, que envoltaratota I'area externa de Barcelona, des del Besos a la Carretera de
les Aigues fins alaronda litoral. Aquesta xarxa de la bicicleta, que quedaria enllestida cap
a 2007 dins e pla estratégic, haura de preveure solucions per als trams més conflictius,
com arael nusdeles Glories.

Portabellatambé va anunciar la creacio de noves places d'aparcament en parquings publics
i també privats i va presentar la nova guia de la bicicleta.

La Vanguardia - 03:00 horas - 16/04/2001

VIVIR EN BARCELONA

Amics de la Bici propone reducir la velocidad a 30 kilémetros por
hora

Laasociacion Amics de laBici ha propuesto establecer como limite de velocidad méximaen el niicleo urbano
de Barcelona los 30 kilémetros por hora. Esta medida, junto con la creacion de "superislas' y de unared de
calles peatonales y de trafico pacificado, fomentaria el uso de la bicicleta y relegaria la construccion de
carriles bici alos tramos mas conflictivos. El portavoz de Amics de la Bici, Daniel Eritja, afirmé que en los
ultimos afios "ha mejorado la infraestructura para las biciletas", consistente en carriles especiales, "pero ha
empeorado el tréfico, por lo que la gente sigue tenienod miedo a ir en bici". Eritja considera que para
fomentar el uso de este transporte habria que cambiar el tréfico, "reducir el nimero de vehiculos y la
velocidad a la que circulan”. Por eso, aposté por fijar una limitacion maxima de 30 kilémetros para que a
partir de esta nueva velocidad se cree unared de calles seguras. - Europa Press

ABC Sevilla - 19/04/01

Aprobadala segundafase del carril bici del Paseo de la Palmera

SEVILLA.ABC

El Consejo de Gobierno de la Gerencia de Urbanismo aprobé ayer el proyecto técnico para la segunda y
Ultima fase de construccion del carril bici de la Avenida de la Palmera, conretamente los del tramo
comprendido entre la calle Paez de Rivera hastala Glorieta Plus Ultra.

Con 800 metros de longitud, el proyecto tiene un presupuesto de cien millones de pesetas y un plazo
de gjecucion de seis meses.

El carril discurrira también por una franja del acerado. Emasesa procedera previamente a renovar la
redes de aguay alcantarillado y se actuaraen el alumbrado y jardines de varios puntos del tramo.




Diari de Barcelona — 20/04/01

Les bicicletes no podran circular per voreres de menys de cinc
metres

L'Ajuntament de Barcelonainsta al usuaris de la bicicleta a no circular per voreres de menys de cinc metres,
dins de les mesures que inclou |'ordenanca de circulacié de vianantsi vehicles que esta preparant el consistori.
Elsciclistes hauran de circular preferentment pel carril-bici i respectar la preferencia del pas dels vianants i,
en cas d'anar per lacalgada, hauran de situar-se sempre pel carril de ladreta.
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